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Cabriole t-Fahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit zumindest einem flexiblen £)achbereich, der 
5 auch im wesentlichen das ganze Dach umfassen 
kanri,- nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie 
nach deift Oberbegriff des Anspruchs 6. • 

Die DE iOl , 40 '232 Al zeigt ein. Cabriolet- 
10 Fahrzeug mit einem starren hinteren Dachteil und 
einem daran in Fahrtrichtung anschliefienden fle- 
xiblen Dachbereich, der einen von mehreren 
Querspriegeln untergrif f enen Dachbezug umf a£t . 
Die Querspriegel sind uber seitliche Ralimenteile 
15 .in bekannter- Weise miteiriander verbunden. Zum 
Offnen des flexiblen Daclibereichs werden dieses 
Rahmenteile urn vertikale Achsen gegeneinander 
eingeschwenkt . Hier zu diehen ' mehrere , an den je- 
weiligen Fahrzeugiangsseiten • angeordnete Antrie- 
20 be. Diese mussen, urn eine gleichmSSige Dachbe- 
reichsverkiirzung in der Of f nungsphase zu gewahr- 
leisben, miteinander synchronisiert sein, was 
aufwendig ist* Zudem sind ist die gezeigte Ein- 
faltmechanik der seitlichen Rahmenteile kbmpli- 
25 ziert, und es mtissen zusatzliche MaSnahmen ge- 
troffen werden, urn ein uiikontrolliertes Falten 
des Dachbezugs und dessen EinkleYamen in Gelenk- 
bereichen zu vermeiden. 

30 Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzjsug der genannten Art hinsicht- 
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lich der Of f nungskinematik des flexiblen Dachbe- 
reichs zu optimieren. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Cab- 
riolet-Fahr zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 und durch ein Cabriolet-Fahr zeug mit den Merk- 
malen des Anspruchs 6, die einzeln oder in Kom- 
bination miteinander verwirklicht sein korinen. 
Vorteilhafte Ausges taltungen des Gegenstandes 
der Erfindung ergeben sich aus den weiteren An- 
spruchen 2 bis 5 un<J 7 bis I7 . 

Durch die er f indungsgemaSe Ausbildung nach An- 
spruch 1 ist -eine' mechanische Zwangs.lSngs f iihrung 
des flexiblen Dachbereichs bewirkt. Es ist daher 
verhindert, dafi bei dessen Offnung. gegeniiberlie- 
gende Langssei tenbereiche unter&chiedlich 

schnell nach hinten verlagert warden und sich 
der Dachbereich schrag stellen kann. Wahrend der 
Of f nungsbewegung liegen die Querspriegel somit 
auch ohne Synchroni-sationsmaSnahmen jederzeit 
parallel zueinander . Seitliche Ges tSngeteile 
sind entbehrlich, so daS sich eine .groSe Kopf- 
und Schulterf reiheit auch wShrend der Dachbewe- 
gung ergibt. 

Durch ein vorteilhaf tes Ineinandergreif en von 
liSngsf ilhrungshilf en und LSngsf uhrungsansatzen - 
auch bei geschlossenem Dach - ist ein Einfadel- 
vorgang der Telle iBntbehrlich . Die Dachoffnung 
ist dadurch beschleunigt 
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Insbesondere wenn ein starres hinteres Dachteil 
vorgesehen ist, an das sich der flexible Dachbe- 
reich nach vorne bin anschlieSt, kann die 5ff- 
nung waiter beSchleunigt werden, wenn wahrend 
des Absenkens des starren Dachteils gleichzeitig 
die Verkvirzungsbewegung des vorder^n, flexiblen 
Dachbereichs stattf indet . , 

Wenn die Ftthrungshilf en und Fahrungsansatze von 
dem Antrieb vollstSndig entkoppelt sind, ist die 
Konstruktion zudem vereinf acht . 

Dabei kann fttr den Antrieb ein einziges Organ, 
etva ein Hydraulikzylinder , ausreichend sein, 
wenn dieser die Antriebskraf t aber ein in der 
Langsmittelebene liegendes Scherengitter- auf den 
flexiblen Dachbereich vermittelt. Durch die 
hierbei nicht zwingende, jedoch vorteilhafte 
Kombination mit den LSngsf tihrungsansatzen und 
Langsfiihrungshilf en ist trotz des nur einen mit- 
tigen Antriebs wiederum die Parallelbewegung 
beider LSngsseiten auch ohne seitliche Rahmen- 
teile sichergestellt . In jedem Fall ist bei ver- 
wirklichung des Antriebs iiber das zentrale Sche-r 
rengitter die Kopf- und Scbul terf reiheit erhSht, 
da seitliche Teile der Antriebskinematik, die 
insbesondere wShrend der Bewegung des Daches zu 
Raumeinschrankungen ffihren, fehlen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
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stellten und nachf olgend bescliriebenen • Ausfiih- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der. Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische perspektivische An- 
sicht eines abgebrochen dargestellten 
erf indungsgemafien • . Cabriolet-Fahrzeugs 
bei", geschlossenem Dach mit - der Uber- 
sicht halber transpareht darge-stell tem 
- Dachbezug, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. i wShrend 
der Dachaffnung mit gleichzei tig nach 
' unten schwenkendem starrem 'Dachteil und 
sich verk-urzendem flexiblem Dachbereich, 



Fig 



J eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2. bei 
weiter f ortschreitender DachSffnung bzw. 
in einer friiheren Phase des Dachschlie-; 
Sens , 

Fig.- 4 eine Shnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
weiter f ortschreitender Dach5ffnung bzw. 
in einer f ruheren Phase des Dachschlie- 
ISens , ■ 

Fig. 5 eine- Seitenansicht etwa aus Richtung des 
Pfeils V in Fig. 4 auf das vollstandig 
geoffnete Dach. 
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Das erf indungsgemafie. Cabriolet-Fahrzeug 1 ist in 
Fig. 1 in seinem oberen und mittleren Bereich, 
der den Insassenraum 2 umfaSt, schematisch dar- 
gestellt. Dieser ist uberdeckbar von einem be- 
weglichen Dach 3, das in der Darstellung nacb 
Fig. 1 geschlossen ist.* 

Im Ausfiihrungsbeispiel umfaSt das Dach. 3 ein 
starres hinteres Dachteil 4, das hier eine kup- 
pelartige Heckscheibe 5 umfaSt, die auSerhalb 
eines .mittleren Dur.chsichtbereicbs mit einer 
dunklen, licht- und/oder warmeabsorbierenden. Be- 
schichtung verseben sein kann. Dieses ist an der 
Karosserie ' 6 tiber seitliche Hauptlager 7 
schwenkbeweglich angebunden und kann vollstandig 
in dieser unterhalb einer Fens terbrais tungslihie 
8 abgelegt werden. * Zum Verschwenken des hinteren 
Dachteils 4 um die Hauptlager 7 dienen' seitliche 
Antriebsor.gane 9, sofern ein automatisches Dach- 
5ffrxen und -schlieiSen verwirklicht werden soil. 

An das starre Dachteil 4 schlieSf sich bei ge- 
schlossenem Dach (Fig.l) in Fahrtrichtung F ein 
insgesamt mit 10 bezeichneter flexibler Dachbe- 
reich an. Dieser nmfaSt eineii beispielsweise 
textil Oder aus Kunststoff gebildeten Bezug" 11, 
der in. 'Fig. 1 der tJbersichtlichkeit halber 
transparent dargestellf ist. Dadurch sind mehre- 
den Bezug 11 abstatzende, Querspriegel 12, 
13, 14, 15, 16 sichtbar. Der vordere Spriegel 12 
bildet hier die sog.. Dachspitze, die bei ge- 
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schlossenem Dach 3 mit dem Windschut zscheiben- 
rahmen 17 verriegelt ist. 

Der Bezug 11. ist weiterhin untergriffen von ei- ' 
nem zentralen und symmetrisch zur vertikalen 
Fahrzeuglangsmittelebene 21 liegenden Scheren- 
gitter 18^ Dieses ist zumindest mit dem vorderen 
Querspriegel 12 verbunden. D.as Scherengitter 18 
liegt in der Ers treckungsebene des flexiblen 
Dachbereichs 10 und weist eine Mehrzahl von 
senkrecht hierzu stehenden Schwenkachsen 19 auf, 
urn die herum die einzelnen Lenker 2 0 des Sche- 
rengitters einr und . ausschwenkbar sind. ^ 

Durch die Lage in, der Ers treckungsebene des Ba- 
ches 3 er.gibt sich eine minimales und flaches 
PackmaS fur das eingefaltete Scherengitter 18 
bei geaffnetem Dach, Durch die in der Langsmit- 
telebene liegende zentrale Anordnung des Sche- 
rengitters 18. liegt es' auch bei geoffnetem Dach 
. 3 mittig in einem Bereich, in dem sich keine mit 
deia Hauptlager 7 verbundenen Ges tSngeteile 19 
Oder Antriebsteile 9 befinden, Zudem sind Kopf- 
und Schulterf reiheit durch die zentrale Anord- 
nung signifikant erhSht . Seitliche Rahmenteile 
fur einen • Antrieb der Dacheinf altbewegung sind 
vollstandig entbehrlich. ^ 

In Kreuzungspunkten 22 der Lenker 20 sind diese 
mit den hinter der . Dachspitze 12 liegenden 
Querspriegeln 13, 14, 15 verbunden, was nicht 
zwingend ist. Durch die Verbindung mit sam.tli- 
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chen Spriegeln konnen diese jedoch beim Off'nen 
gleichmafiig ihren Abstand zueinander vermindern, 
da sie jeder fur sich bei Einschwenken . der Len- 
ker 20 um die Achsen 19 mit nach bintdn gezogen 
werden. 

Der flexible Dachbereich 10 umfafit an den 
Querspriegeln 13, 14, 15, jeweils beidseits der 
vertikalen Langsiai ttelebene 21 und symmetrisch 
zu dieser' jeweils zwei LSngsf uhrungshilf eh 23, 
24, 25 und zwei LSngsf lihrungsansat ze 27, 28, 29. 
Der vordere Spriegel^ 12. trSgt zusatziich zwei 
Langsf lihrungsansatze 30, und hinter dem riiclj:war- 
tigsten Sprieg'el 16 sind zusatzlich zwei Langs- 
f uhrungshilf eh 26 angeordnet . Letztgenannte sind 
mit den. Lenkern 19 der Schwenkmechanik ftLr das 
hin.tere starre Dachteil 4 verbunden. 

Die Langsf uhrungsansatze 27, 28, 29, 30 sind als 
formstabile Rohrabschnitte ausgebildet und 
erstrecken sich in Draufsicht parallel zur Fahr- 
zeuglangsrichtung, wobei auch eine leichte Ab- 
winklung hierzu mSglich ware. Gegenuber der Ho- 
rizontalen sind sie entweder insgesamt entspre- 
chend der Dachwolbung leicht schrag gestellt 
und/oder jeweils in sich gebogen, was insbeson- 
dere bei kurzen Dachern mit starker waibung op- 
tisch positiv ist. 

Die LSngsfuhrungshilf en 23, 24, 25, .26 sind e- 
benfalls formstabil und umfassen HiilsenkSrper , 
die jeweils "entsprechend der Dachkrummung. ge- 
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neigt sind , und in die jeweils LSngs f uhrungsan- 
satze 27, 28, 29, 30 eingreifen. Die Weite der 
jeweiligen Hiilse ist so bemessen, dafi sie den 
jeweils • eingreifenden' LSngsf iihrungsansatz 23, 
24, 25, 26 dicht umgreift, jedoch. eine Relativ- 
bewegung der. Teile zueinander parallel zur 
Erstreckung des LSngsansatzes 23 , 24, 25, 26 er- 
mSglicht. Im Ausfiihrungsbei spiel besteht die 
Eingrif fssteilung. der Teile nicht nur bei sich 
bewegendem . Oder . geaffnetem Dach, sondern aucb 
bei geschlossenem Dach, so daS keine gesonderten 
MaSriahmen far ein zentriertes Einfadeln vorgese- 
ben werden mttssen. . • ' 

Ober die Lfingsf uhrungshilf en 23, 24, 25, 26 und 
Langsfiihrungsansatze 27, 28, 29, 30 muS keine 
Antriebskraf t vermittelt werden, so daS aucb ' 
keine Synchronisation der Sewegung der Dachsei- 
ten erforderlich ist. Die Kraf teinleitung ge- 
schieht allein \iber das mittig liegende Scheren- 
gitter- und ein zentrales Antriebsorgan 31, das 
die Lenker 20 urn die Achsen 19 verschwenkt. 

Im einzelnen ist die Anordnung von Langsftih- 
rungshilfen 23, 24, 25, 26 und Langsf -Qhrungsan- 
satzen 27; 28, 29, 30 im gezeichneten Ausfiih- 
rungsbeispiel wie folgt: ' 

An der Dachspitze 12 sind symmetrisch lediglich 
zwei Rohrstiicke 30 angeordnet, die nach hinteii 
we is en und in Hiilsen der Langsf iihrungshilf en 23 
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des heckwarts benachbar ten Spriegels 13 eingrei- 
fen. 

Dieser weist beziiglich der vertikalen Fahrzeug- 
langsinittelebene 21 welter auSeix liegende und^ 
ebenfalls . heckwarts weisende Rohrstticke 27 als 
Langsf uhrungsansatze auf , die ihrerseits in Hiil- 
sen der Langsf lihrungshilf en 24 des heckwarts be- 
nachbarten Spriegels 14 eingreifen. 

Auch dieser dritte Querspriegel weist bezuglich 
der vertikalen Fahr zeuglangsmi tt elebene 21 ge- 
geniiber seinen Langsf uhrungshilf en 24. welter au- 
gen liegende und ebenfalls heckwarts- weisende 
.Rohrstticke 28 als Langsf uhrungs'ansatze auf, die 
ihrerseits in Hulsen der Langsf uhrungshilf en 25 
des heckwarts . benachbarten Spriegels 15 eingrei- 
fen, 

Dort . w.iederholen sich. die Verbal tnisse : Auch 
dieser weist beztlglich det vertikalen Fahrzeug- 
langsmittelebene 21 welter auSen liegende und 
ebenfalls heckwarts weisende Rohrstiicke 29 als 
Langsf uhrungsansatze auf, die dann allerdings 
den heckseitigen Spriegel 16. verbinduiigslos un- 
tergreifen und in Langsf iihrungshi If en 2 6 einer 
• hinteren Querlenkeranordnung 32 ^eingreifen, die 
uber die Lenkeranordnung 19 bewegbar ist. Der 
Spriegel 16 sichert die Anbindung des Bezugs- 
stoffs 11 an dem hinteren Dachteil 4. 
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Insgesamt sind daher die Langsf utirungsansatze 
30, 27, 28, 29 hinter einander 1 i egender Spriegel 
12, 13, 14, .15 beziiglich der vertikalen Langs- 
mittelebene 21 versetzt zueinander angeordnet, 
namlich derart, dafi sie von vorne nach hinten 
immer weiter auSen angeordnet sind. Eine Kolli- 
sion der Rohrstiicke ist daher auch bei der Dach-- 
5ffnung niit sich verkurzendem Dachbereich 10 
vermieden. 

Gleichzeitig liegen jedoch an jedem Spriegel 13, 
14, 15 die Lfingsf iihrungshilf e 23, 24, 25 fiir den 
Langs fuhrungsansatz 30, 27, 28 ades jeweils vor- 
geordneten Spriegels und der eigene LSngsfiih- 
rungsansatz 27, 28, 29 unmittelbar benachbart, 
so dafi die Ldngsf uhrungsansat ze 27, 28, 29, 3 0 
insgesamt einen L^ngsrahmen fur den Dachbereich 
10 ausbilden und bei geSffnetem Dach 3 unmittel- 
bar nebeneiriander liegen. 

Zum Ciffnen des Daches 3 werden von Anfarig an (U- 
bergang von- Figur 1 zu Figur 2) sowohl das hin- 
tere Dachteil 4 in die Karosserie 6 ^abwdrts ver- 
schwenkt als auch der vordere Dachbereich io 
verktirzt und auf warts gestellt, so dafi am Ende 
beide Dachteile 4,. 10 unter der Fensterbrtts- 
tungslinie 8 liegen (Fig. 5) . Die Dachbewegung 
ist aufgrund dieser Kombination yon gleichzeiti- 
gen BewegungsablSuf en erheblich bisschleunigt . 



Durch die hier gezeigte Senkrechts tellung des 
vorderen DachteilS 10 wShrend der 6ffnung stehen 
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bei vollstandig abgesenktem Dach 3 die Langsftih- 
rungsansatze 30, 27, 28, 29 im' Wesentlichen ver- 
tikal und nebeneinander (Fig. 5), so daS ein 
flaches Paket v.on wegen der Verkiirzung geringer 
Hohe.nerstreckung gebildet ist, das etwa hinter 
den Lehnen einer Sitzreihe ohne groSe Koffer- 
raumeinschrankung. plaziert werden kann, Das hin- 
tere Dachteil 4 liegt dann iiber diesem Paket o- 
der leicht dahinter unter einer Kof f erraumklappe 
und benStigt mit . seiner nacii aufien weisenden 
WOlbung ebenfalls nur wenig Raum. 
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Ansprtiche : 

Cabr iolet-Fahr zeug (1) mit zuxnindest einem 
flexiblen, von tiber seinen Langsverlauf liin- 
tereinander liegenden Querspriegeln 

( 12 ; 13 ; 14 ; 15 ; 16 ) gestiitzten Dachbereich 
(10), der zu seiner Offhung durch Verlage- 
rung von Querspriegeln ( 12 ; 13 ; 14 ; 15 ) mit ei- 
ner Bewegungskoiaponente in Fahrzeug- 
langsrichtung verkurzbar ist, 
dadurch' gekennzeichnet: , 

daS zuxnindest einem Querspriegel (13; 14; 15) 
eine Langsf tihrungshilf e (23; 24; 25) zur Zu- 
sammenwirkung mit einem in der en Richtung 
weisenden Lfingsfuhrungsansatz (30; 27; 28) ei- 
nes weiteren Querspriegels (12; 13; 14) zuge- 
ordnet ist. 

20 

2. Cabriolet-^Fahrzeug nacb Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi ein Langs ftihrungsansatz ( 3 0 ; 27 ; 28 ; 29 ) 
' J und eine LSngsf iihrungshilf e ( 23 ; 24 ; 2 5 ; 2 6 ) 
25 jeweils formstabile Telle umfassen, die in- 

einander eingreifen und zueinander relativ- 
beweglich sind, 

30 3- Cabriolet-Fahrzeug hach Ansp|ruch 2, 
dadurcli gekennzeichnet,, 



10 



15 
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dafi eine Eingri f f ss tellung sowohl bei ge- 
schlossenem als auch bei geoffnetem Dachbe- 
reich (10) besteht. 

4, cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 3, . 

dadurch gekennzeichnet , 

daS ein LSngsf iihrungsansat z ' {30 ; 27 ; 28 ; 25 ) 
und eine LSngs.f iihrungshilf e. (23 ; 24 ; 25 ; 26) im 
Eiiigrif fbereich komplementar zueinander ge- 
f ormt sind . . » 

5 . Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 4, . ' . , 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi die Kraft zur Bewegung • des f lexiblen 

Dachabschnitts . (10) unabhangig von , den 

Langsf tihrungshilf en (23 ; 24 ; 25 ; 26 ) und -an- 
satzen (30;27;28;29) vermittelbar ist. 

6. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
flexiblen, von uber seinen Langsverlauf hin- 
tereinander liegenden Querspriegeln 

(127l3;14;15;16) gestiltzteh Dachbereich 

(10) , der zu seiner Sffiiung durch Verlage- 
rung von Querspriegeln ( 12 ; 13 ; 14 ; 15 ) mit ei- 
ner Bewegungskomponente in Fahrzeug- 
langsrichtung verkurzbar ist, , insbesondere 
nach einem der . Anspruche 1 bis 5, 
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dadurch gekennzelclinet , 

daS die Kraft zur Bewegung des flexibl^n 
Dachabschnitts uber ein in der Ers treckungs- 
ebene des flexiblen Dachbereichs (10) lie- 
gendes Scherengi tter (18) mit senkrecht zur 
. Ers treckungsebene liegenden Schwenkachsen 
(19) in diesen einleitbar ist. 

7. Cabriolet-Fatirzeug nach Ansprucli 6/ 
dadurch gekennzelchnet:, 

da.fi das Scherengi tter (18) zentral im Be-- 

» 

reich einer Langsmi ttelebene (21) des Daches 
(3) angeordnet und von einem einzigen An- 
trieb (31) bewegbar ist. 

8- Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruchfe 
1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet:, 

dafi ein LSngs f iihrungsansat z ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 2 9 ) 
als Rohrabschnitt mit einer Ers treckungskom- 
ponente in Fahrzeugiangsrichtung ausgebildet 
ist. 

9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspfuch 8, 
dadurch gekennzelchnet , 

dafi ein Lftngsf tihrungsansat z (30 ; 27 ; 28 ; 29 ) 
entsprechend der Dachwdlbung gebogen ist. 
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10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
8 Oder 9 , , 
dadurcli gekennzelchnet: , 

daS. sine Langsf iihrungshilf e (23 ; 24 ; 25 ; 26 ) 
eine Rohrlitilse mit einer in Fahrzeuglangs- 
richtung gelegenen Ers treckung)skoinponente 
umfafit. 

11. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, 
dadurcli gekennzelchnet, 

dag eine ' Langsf iihrungshilf e ( 23 ; 24 ; 25 ; 2 6 ) 
entsprechend der Dachwolbung gegentiber der 
Horizontalen geneigt ist. 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Ansprtiche 
1 bis 11, • • 

dadurch gekennzelchnet, 

dafi . eine . Mehrzahl von- Quersprieg.eln 
(12 ; 13 ; 14; 15 ; 16) vorgesehen ist, deneh aufier 
dem relativ zur Fahrtr ichtung (F) am weites- 
ten vorne (12) und * dem am weitesten hinteri 
(16) liegenden jeweils zumindest ein Langs- 
fiihrungsansatz (27; 28; 29) und eine L^ngsftih- 
rungshilfe (23; 24; 25) zugeordnet slnd. 

13. Cabriolet-Fahrzeug nacli Anspruch' 12, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi jedem Querspriegel (13; 14; 15) auSer dem 
relativ zur Fahr.tr ichtung (F) am weitesten 
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.vorne (12) und dem am weitesten hinten lie- 
genden (16) jeweils symmetrisch zu einer 
vertikalen Fahrzeuglangsmi ttelebene ( 21 ) 
zwei Langsf lihrungsansat ze (27; 28; 29) und 
zwei Langsf iihrungshilf en (23; 24; 25) zugeord- 
net sind. * ^ 

.14. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 13, 

dadurch gekennzeiclinet , 

daiS die Langsf xihrungshilf en (23; 24; 25 ) und 
die Langsf iihrungsansatze { 3 0 ; 2 7 ; 2 8 ; 29 ) von 
hintereinander liegenden Querspriegeln 

(12 ; 13 ; 14 ; 15 ) bezuglich der vertikalen Fahr- 
zeuglcLngsmittelebene (21) versetzt zueinan- 
der gelegen sind. 

15. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzelchnet , 

daS an jedem mit zumindest einer LSngsfuh- 
rungshilfe (23; 24; 25) und zumindest einem. 
LSngsf tihrungsansatz (27; 28; 29) verse-henen 
Querspriegel (13; 14; 15) die LSngsf tihrungs- 
hilfe {23;24;25) und der LSngs- 

f iihrungsansatz- (27; 28; 29) ih Fahrzeugquer- 
richtung einander unmittelbar benachbart 
liegen. 
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16. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 
1 bis 15 , 

dadurch. gekennzeichnet , 

daS dieses ein starres, eine Hecksclieibe (5) 
umf assendes hinteres Dachteil (4) umfafit, an 
das bei geschlossenem Dach (3) in Fahrtrich- 
tung (F) der flexible Dachbereich (10) an- 
schliefit. 

17. Cabriolet-Fabrzeug nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS das bint ere Dachteil (4) wShrend der 
Verkiirzung des flexiblen Dachbereichs (10) 
in der Karbsserie (6) versenkbar ist. 
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Zusammenf assung : 



Cabriolet-Falirzeug 

Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zuitiindest einem flexib- 
len, von iiber seinen Langsverlauf hintereinander lie- 
genden Querspriegeln (12 ; 13 ; 14; 15 ; 16) gestutzten Dach- 
bereich (10), der zu seiner Offniing durch Verlagerung 
von Querspriegeln (12; 13; 14; 15) mit einer Bewegungskom- 
ponente in Fatirzeuglangsrichtung verkurzbar ist, wird 
so ausgeblldet, daiS zumindest einem Querspriegel 
(13; 14; IS) eine Langs ftihrungshi 1 fe (23; 24; 2.5) 
zur. Zusammenwirkung mit einem in deren Richtung 
weisenden Langsf iihrungsansatz (3 0; 27; 28) eines 
weiteren Querspriegels (12 ; 13 ; 14) zugeordnet ist 
(Fig. 2) . ' 
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